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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 3


	   M

	Titel knelpunt: 

Geen uniforme interpretatie Dekwacht


	1 Beschrijving knelpunt:


	De aanwezigheid van de dekwacht aan boord van het schip wordt per situatie en per laad-/losplaats verschillend benaderd en is niet altijd in overeenstemming met het streven om (scheeps)personeel zoveel mogelijk uit de buurt van het manifold te houden.

	2 Wettelijke regeling:


	ADNR 1.4.3.3

De vuller moet waarborgen, dat tijdens de totale duur van de overslag een voortdurend en doelmatig toezicht is verzekerd.

ADNR  7.2.4.10

Controlelijst punt 10.

Is voor de gehele duur van de overslag een voortdurend en doelmatig toezicht verzekerd.

Dit geldt voor zowel de walzijde  als voor de zijde van het schip.

De toelichting zegt hierover: De overslag moet zowel aan boord als aan land op een wijze  worden uitgevoerd zodat optredende gevaren in de buurt van de overslagleidingen direct opgemerkt kunnen worden. Indien het toezicht met technische hulpmiddelen wordt uitgevoerd, moet tussen de walinstallatie en het schip  overeenstemming zijn bereikt op welke wijze het toezicht gewaarborgd is.

ADNR 9.3.3.21.8

Indien de bediening van de afsluiters  van de ladingtanks zich in en controle ruimte (bv. Stuurhut) bevinden  moeten de niveaumeetinrichtingen hier kunnen worden afgelezen en moeten de optische- en akoestische alarmen van de niveau-alarm inrichting,  van de gever als bedoeld in 9.3.3.21.1 d) en van de inrichting voor het meten van de druk en de temperatuur in de lading zowel daar als ook aan dek  waarneembaar zijn. Een goed toezicht van de ladingzone  vanuit de controle ruimte moet gewaarborgd zijn.



	3 Nadere normering:


	VOW terminal voorschriften

Tijdens de laad/losoperatie dient er een deskundig bemanningslid onafgebroken aan dek te zijn dat zich uitsluitend met deze operatie bezig houdt. De leeftijd van dit bemanningslid dient minimaal 18 jaar te zijn. Indien  de laad en los operatie 100% bedienbaar is vanuit de stuurhut mag de dekwacht zich in de stuurhut bevinden.



	
Voordelen
Nadelen

	4 Wal:


	
	

	5 Schip:


	
	1. Gepleegde investering om te voldoen aan ADNR (bediening uit stuurhuis) wordt teniet gedaan.

	6 Nadere toelichting:


	De voorschriften van het ADNR zijn voldoende dekkend.

Een absolute eis tot een permanente dekwacht aan dek is strijdig met de veiligheid – en arbo-zorg  om personen buiten of zo kort als nodig in de ladingzone te laten verblijven. Er  worden grote investeringen  gepleegd om het laad- en losproces vanuit de stuurhut te bedienen overeenkomstig het ADNR waarnaast een periodieke rondjes aan dek blijft bestaan. Dit kan door een persoon verantwoord worden gecombineerd omsat de controlemeters ook aan dek aanwezig moeten zijn.

Een diepgeworteld misverstand blijkt te zijn dat de Wet milieubeheer vergunning van de inrichting en een permanente dekwacht aan dek eist. Deze eis is na onderzoek niet teruggevonden in de vergunningen  en aangenomen moet worden dat de WM-vergunning  dus geen eisen stelt. Mocht deze eis evenwel incidenteel  toch blijken  te bestaan dan wordt bij  een  strijdigheid met het ADNR de voorkeur gegeven aan het ADNR. De vergunninghouder zal dan gemotiveerd aanpassing van dit vergunningvoorschrift  kunnen verzoeken.

	7 Oplossingen:


	Er bestaat geen bezwaar tegen toezicht vanuit het stuurhuis indien  de schepen overeenkomstig het ADNR zijn uitgerust met een volledige bediening van pompen en afsluiters vanuit de stuurhut mits er daarbij  regelmatig een rondje over het dek wordt gemaakt. (zo om de 30 minuten). 

Voor de verlader is het moeilijk  om per schip vast te stellen of deze voldoet aan de bouwvoorschriften van 9.3.3.21. Daarnaast kunnen er interpretatieverschillen optreden.

Het is noodzakelijk  om in het  ADNR een wijziging door te voeren met de strekking dat in het certificaat van goedkeuring  onder 8 (extra  inrichtingen) het volgende wordt opgenomen:

“voorzieningen  ter beheersing van laad-los proces vanuit controlekamer overeenkomstig 9.3.3.21 JA/NEE ”

Tot deze tijd is het wenselijk dat de bevoegde autoriteiten deze opmerking  plaatsen onder punt 12 van het certificaat van goedkeuring tankschepen (model 8.6.1.3 ADNR)

Naast deze ADNR wijziging  behoeft ook de VOW voorwaarde nummer4  een aanpassing als volgt.  “indien  de laad/los operatie bedienbaar is vanuit de stuurhut en blijkens het certificaat van goedkeuring voldoet aan 9.3.3.21  mag de dekwacht zich in de stuurhut bevinden mits regelmatig rondje aan dek wordt gemaakt ”



	8. Actie
	1. wijzigings voorstel ADNR met CCR bespreken

2. Communicatie naar betrokken partijen

3. VOW verzoeken punt 4 aan te passen
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